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В данной статье содержатся полезные 
советы автолюбителям, знание которых поз-
волит либо самостоятельно устранить неис-
правность, избежав тем самым посещения ав-
тосервиса и, соответственно — значительных 
денежных трат, либо четко представлять себе 
характер той или иной поломки, чтобы не 
дать себя обмануть представителям СТО.

Для удобства восприятия материала он представлен 
в режиме «вопрос-ответ».

В машине следующая неисправность: при пол-
ностью отпущенной педали тормоза колеса ос-
таются частично заторможенными. В чем дело?

Наиболее частой причиной данной неисправности 
является отсутствие свободного хода педали тормоза. 
Именно нормальный свободный ход педали обеспе-
чивает зазор между толкателем и поршнем главного 
тормозного цилиндра; этот зазор необходим для полного 
растормаживания колес. Неисправность устраняется 
путем регулировки свободного хода педали тормоза.

Если же свободный хот педали тормоза отрегули-
рован, а колеса все равно полностью не растормажи-
ваются, то возможной причиной неисправности может 
являться засорение компенсационного отверстия в 
главном тормозном цилиндре. Для устранения неис-
правности следует прочистить это отверстие и прокачать 
гидравлический привод тормозов.

Среди прочих причин неполного растормаживания 
колес следует отметить плохое качество тормозной 
жидкости (в этом случае нужно ее заменить) и заедание 
поршня главного тормозного цилиндра.

Почему при торможении со стороны передних ко-
лес доносится грубый металлический скрежет?

Вероятнее всего, почти полностью изношены тормоз-
ные колодки. Их необходимо заменить, причем срочно 
— в противном случае придет в негодность тормозной 
диск, и ремонт обойдется намного дороже.

Как проверить полноту выключения сцепле-
ния?

Проверка полноты выключения сцепления осущест-
вляется довольно просто. Нужно на малых оборотах 
работы двигателя нажать до отказа педаль сцепления 
и и включить первую передачу. Если она включается 
бесшумно — значит, все в порядке. Если же переда-
ча включается с трудом, и при этом слышен шум или 
скрежет, то сцепление выключается не полностью (или 
вообще не выключается). Причины могут быть самыми 
разными: поломка приводной вилки сцепления, слишком 
большой свободный ход педали, подтекание рабочей 
жидкости из гидравлического привода сцепления, по-
падание воздуха в систему гидравлического привода 
сцепления (для устранения — прокачать), и др.

В последнее время стал слишком шумно рабо-
тать генератор: он издает звонкий металличес-
кий шум. В чем может быть причина?

Вероятная причина такой неисправности — ослабле-
ние гаек шкива генератора. Кроме этого, причиной может 
являться повреждение подшипников, межвинтовое за-
мыкание, замыкание «на массу» обмотки статора.

Почему при нажатии на педаль тормоза не вклю-
чаются стоп-сигналы, и при этом не работают 
приборы на щитке?

Наиболее вероятная причина — то, что перегорел 
предохранитель. Для ее устранения достаточно найти 
этот предохранитель и заменить его.

В картер двигателя постоянно попадает 
жидкость из системы охлаждения. Почему это 
происходит и как решить проблему?

В первую очередь рекомендуется проверить состо-
яние прокладки головки блока цилиндров, и в случае 
необходимости — заменить ее. Также причиной не-
исправности может являться трещина на внутренней 
стенке головки блока цилиндров. В данном случае для 
устранения неисправности придется заменить головку 
блока цилиндров.

Почему-то при нажатии педали сцепления на 
холостых оборотах двигатель стал глохнуть. В 
чем дело и можно ли самостоятельно устранить 
неисправность?

Вероятнее всего, из-за большого осевого люфта 
коленчатый вал при нажатии на педаль сцепления сме-

щается вперед, что приводит к перекашиванию шатунов. 
Своими силами устранить эту поломку невозможно 
(если только вы не являетесь специалистом по ремонту 
автомобилей), поэтому придется обратиться на станцию 
технического обслуживания.

Были проблемы с запуском двигателя, обуслов-
ленные необходимостью чистки прерывателя-
распределителя. Однако даже после его чистки 
двигатель все равно не запускается. Момент 
зажигания установлен строго по метке верхней 
мертвой точки. В чем дело?

Возможно, причина в том, что для работы четырех-
тактного двигателя нужна не та метка верхней мертвой 
точки, которая приходится на конец такта выпуска, а та, 
которая завершает такт сжатия. Устранить проблему 
можно, ослабив крепление распределителя и повернув 
его валик с ротором на 180 градусов.

Во время движения из трубы глушителя идет 
черный дым, и слышны характерные «выстрелы». 
Почему это происходит?

Это происходит потому, что двигатель перегревается 
из-за образования слишком богатой (т.е. перенасыщен-
ной топливом) горючей смеси. Работа двигателя в дан-
ном режиме очень нежелательна, поскольку приводит к 
повышенному образованию нагара в цилиндрах, ухудше-
нию передачи тепла в охлаждающую жидкость, а также 
к взрывам соединения горючей смеси с кислородом в 
глушителе (те самые «выстрелы»). Перенасыщенная 
топливом горючая смесь может образовываться по 
следующим причинам: повышение уровня топлива в поп-
лавковой камере, засорение воздушного жиклера, износ 
топливных жиклеров, отсутствие герметичности клапана 
экономайзера, неполное открытие воздушной заслонки, 
неверная регулировка оборотов холостого хода.

В машине во время движения стали самопро-
извольно выключаться передачи переднего хода. 
Можно ли устранить неисправность своими си-
лами?

В первую очередь нужно проверить правильность 
и надежность крепления коробки передач к картеру 
сцепления. В случае необходимости следует подтянуть 
гайки крепления. Это единственное, что можно сделать 
своими силами для устранения неисправности. Если 
таким образом устранить неисправность не удалось, 
придется, скорее всего, обратиться на станцию техни-
ческого обслуживания. Среди других причин неисправ-
ности можно назвать износ механизма или ненадежное 
крепление вилок переключения, износ фиксаторов и 
ползунов, плохое состояние зубьев шестерен.

При переключении передач доносится шум со 
стороны коробки передач. Как показала проверка 
сцепления, оно функционирует нормально и выклю-
чается полностью. В чем может быть причина?

Шум может быть вызван пониженным уровнем мас-
ла в коробке передач или плохим его качеством. Если 
масла недостаточно, его следует долить, некачествен-
ное масло необходимо заменить. Возможно, причиной 
неисправности являются поврежденные сальники и 
прокладки. Также рекомендуется проверить, не забилось 
ли отверстие, которое соединяет внутреннюю полость 
картера с атмосферой и предотвращающее возникнове-
ние повышенного давления в коробке передач. В случае 
необходимости отверстие следует прочистить.

Другие возможные причины неисправности — износ 
блокирующих колец, сухарей и фиксаторов. Для их 
замены придется обратиться на станцию технического 
обслуживания.

В последнее время стала наблюдаться явно 
недостаточная эффективность системы тор-
можения (в частности — «мягкая» педаль). В чем 
дело?

В первую очередь следует проверить уровень 
тормозной жидкости в питательном бачке тормозной 
системы (он находится под капотом). Если уровень 
тормозной жидкости меньше минимального, следует 
искать место подтекания путем осмотра тормозных 
шлангов, манжет, трубопроводов и цилиндров. После 

устранения течи следует долить тормозную жидкость и 
прокачать тормоза.

Возможно, причиной неисправности является за-
клинивание поршней в тормозных цилиндрах. Также 
следует проверить состояние тормозных колодок, и при 
необходимости — заменить их.

При работающем двигателе автомобиль стал 
самопроизвольно тормозить. Что случилось?

По всей вероятности, неисправен вакуумный уси-
литель тормозов. Видимо, произошел подсос воздуха в 
месте установки защитного колпачка из-за разрушения 
уплотнителя крышки, его перекашивания или износа. 
Также причиной неисправности вакуумного усилителя 
тормозов может являться заедание корпуса клапана 
из-за разбухания диафрагмы или защемления.

Неисправный вакуумный усилитель следует заме-
нить.

При разгоне на больших оборотах работы дви-
гателя становится невозможно выжать сцепле-
ние для переключения передач. Почему?

Видимо, причина неисправности заключается в 
следующем: лопнула или оторвалась одна из пластин, 
соединяющих упорный фланец с кожухом сцепления. 
В результате фланец перекашивается. Скажем прямо, 
неисправность не легких: для ее устранения придется 
полностью менять корзину сцепления.

Можно ли буксировать автомобиль с автома-
тической коробкой передач?

Буксировка автомобилей с автоматической коробкой 
передач допускается на расстояние не более чем 20 км. 
При этом скорость буксировки должна быть не более 
50 км/ч. Если же требуется отбуксировать автомобиль 
на расстояние больше, нежели 20 км, то придется либо 
снять карданный вал, либо буксировать машину мето-
дом частичной погрузки, «вывесив» передние колеса. 
Это обусловлено тем, что при выключенном двигателе 
не работает масляный насос автоматической коробки 
передач — в результате коробка смазывается маслом 
недостаточно для высоких оборотов либо слишком 
долгого следования на буксире.

Машина стоит зимой на улице с включенной 
передачей (ручной тормоз не работает). Перед 
тем как завести двигатель, она была снята с пе-
редачи, но после включения стартера почему-то 
дернулась! Получается, фактически машина была 
на передаче, хотя рычаг переключения передач ус-
тановлен в нейтральное положение! В чем дело?

Такое может случаться в зимнее время. Проблема 
заключается в том, что кольцо синхронизатора смер-
злось с шестерней включенной передачи. Остается 
ждать весны…

При движении на повышенной скорости наблю-
дается стук карданного вала. Что делать?

По всей вероятности, требуется замена изношенных 
шлицев, а также скользящей вилки карданного вала. 
Износ шлицевого соединения можно существенно 
замедлить, если постоянно поддерживать в хорошем 
состоянии сальники и защитные отражатели, а также 
использовать качественную смазку.

Можно ли своими силами проверить исправ-
ность дифференциала, и если да — как это сде-
лать?

Да, проверить исправность дифференциала можно 
своими силами. Для этого нужно поставить рычаг пере-
ключения передач в нейтральное положение, поддом-
кратить ведущий мост и вращать одно колесо вперед 
или назад. В это время пусть кто-нибудь вращает другое 
колесо в обратную сторону. Если колеса вращаются в 
разные стороны свободно, без шума и стуков — значит, 
дифференциал в порядке. Если же колеса могут вра-
щаться одновременно только в одну сторону (или при 
вращении в разные стороны слышен посторонний шум 
и стуки), то дифференциал однозначно неисправен. Для 
ремонта дифференциала придется ехать на станцию 
технического обслуживания. 

Дмитрий Иванов.

Полезные советы по ремонту
и обслуживанию авто 

...чтобы за починку машины с тебя взяли
в три раза больше: 

1. Если что не развинчивается, можете поменять целиком: 
2. Ну, я вам машину оставлю, а жена вечером заберет. 
3. Ну что там? Совсем плохо? 
4. А вы карточки принимаете? 
5. Мне на работе сказали, у вас все по-честному. 
6. Да там все нормально! Ты только масло проверь... 
7. Пустяки. Мне ремонт контора оплачивает. 
8. Я там кое-что подкрутил... 
9. Да ничего я в этом не понимаю. Мне главное, чтобы ездила. 
10. Скажи, дарагой, а у тэбя есть такой же глушитель, только зэленый? 

В три раза меньше: 
1. Да у нас при банке таких «крузеров» - девять штук. Меня так послали, цены про-
бить... 
2. Степаныч! Машина хозяина. Головой отвечаешь! 
3. А у нас в налоговой случай недавно был... 
4. Вы «Запорожцы» чините? 
5. Кровь? Где? А! Это того урода, который в меня въехал. 
6. Мы тут недавно тоже сервис один накрыли... Прикинь - они клиентов обсчитывали! 
7. Вот и мой механик покойный тоже так гайки откручивал... 
8. Мигалка не работает? Это еще с первой чеченской... Осколок попал. 
9. Да это брата машина. Он с друзьями попозже зайдет. 
10. Ну, дякую, хлопци! Вы грывни бэрэтэ?

10 волшебных фраз, которые надо сказать в автосервисе


